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Solution propre & la France :
sensibilisation des personnels

J. L. BRIOT

Service Technique de la Navigation Aérienne
246, rue Lecourbe - 75015 PARIS

Introduction

De nombreux auteurs ont déja souligné l'importance
de l'information des personnels dans la lutte contre le péril aviaire ; elle
permet en effet d'atteindre trois objectifs :

1) sensibiliser les équipages sur les risques encourus et sur les moyens
mis en oceuvre sur les aérodromes,

2) motiver et instruire les personnels chargés des opérations de surveillance
et d'effarouchement des oiseaux.

3) obtenir davantage de comptes rendus de rencontres d'oiseaux.
C'est la raison pour laquelle l'administration fran-
caise a décidé d'entreprendre, & partir de 1979, une campagne d'information

intensive tant aupres des personnels navigants que des responsables adro-
portuaires civils,

I} Information des personnels navigants

Des conférences accompagnées de projections de
fil ms (""L'Aile Apostrophe' et ”Deey()iseaux et des Anges'), ont été orga-
nisées dans les compagnies aériennes les plus importantes afin d'informer
les équipages sur les risques encourus, l'intérét des fichesde rencontre
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d'oiseaux, les Procédures d'évitement et les moyens d'effarouchement
existants, De telles s€ances seront étendues aux compagnies de troi-
sieme niveau,

Plusieurs articles de vulgarisation ont &t&
Publiés dans des revues civiles et militaires couramment lues par les
rilotes tels le Bulletin de Sécurité desg Vols, Aviasport, Air et Cosmos, . |

Enfin un projet d'enseignement sur leg risques

aviaires, au moment de la préparation des brevets de pilotes de ligne
et privé, est actuellement en cours d'élaboration,

IT) Information des personnels des aérodromes

Une circulaire d'information intitulée "Consignes
d'exploitation relatives 3 la prévention du danger présenté par les oi-
seaux dans le volume des aérodromes" (Voir texte intégral en Annexe),
a éteé largement diffusée en maj 1979 sur tous les aérodromes francais,
dans les services de l'équipement et aupreés des compagnies aériennes.

Cette circulaire vige essentiellement A faire le
point sur les mesures 3 prendre dans le domaine dy péril aviaire au
niveau des aérodromes, et précise la répartition des tdéches dans le ca-
dre de Ia reglementation actuelle et de la législation frangaise,

Par ailleurs, des séances d'information sont en
cours de réalisation dans leg districts aéronautiques métropolitains : ces
séances permettent de sengibiliser les commandants et directeurs d'aé-
roports sur les moyens de lutte contre les oiseaux,et constituent un com-
plément oral 3 1a circulaire citée plus haut.

Parallélement, des séances d'instruction des per-
sonnels des bureaux de piste et des services sécurité incendie et sauve.
tage, expliquant le maniement des dispositifs d'effarouchement des oj-
Seaux, ont ét€ mendes sur les aéroports i risque aviaire &levé {Lyon -
Satolas, Bdle - Muthouse, Strasbourg, Lille etc. . . ).

Enfin des cours ont &té organisés 3 I'Ecole Na-
tionale de ['Aviation Civile, lors de la formation des différentes catégo-
ries de personnels (Ingénieurs, Contréleurs, Techuniciens),

Conclusion
~onclusion

Un gros effort d'information a &té réalisé cette
année aupres des personnels deg aérodromes puisque c'est & ce niveau
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que l'on enregistre 759 c2s collisions oiseaux - aéronefs.

Paralleiement 3 cette action, des moyens importants
en matériels pyrc et électro-acoustiques, ont &té affectés sur les acéro-
dromes non équipés tels Bdle-Mulhouse, Lyon-Satolas, Strashourg-
Entzheim, Lille-Lesquin, Tahiti-Faa, Raiatea,

L'information des personnels navigants sera poursuivie
I'année prochaine par de nouvelles conférences dans les compagnies aé-
riennes, par la publication de trois types d'affiches (affiches "agressives"”
montrant ia réalité du risque aviaire, affiches expliquant 1'utilité des
comptes-rendus de rencontre d’'olseaux, affiches d'identification des es-
ptces aviennes) et par la refonte du film "1'Aile Apostrophe'.



Congignes d'expioitation relatives

a la prévent.on du danger présenté par
les oiseaux dans le volume des

sérodromes

Introduction

~ Tous les oiseaux doivent 6tre considérés comme potentiellement dangereux pour la
sécurité de la navigation aérienne.

- 75 pour cent des collisions oiseaux-~aéronefs se produisent dans le volume des aéro-—
dromes, durant les phases de décollage ou d'atterrissage,

- I convient done de prendre toutes ies mesures nécessaires au niveau de 1'aéroport et
des instaliations, de fagon & minimiser la présence des oiseaux sur la plate-~forme

aéronautique et dans son voisinage immédiat.

I ~ Répartition des tAches

1.1, Au niveau deg aérodromes

I.1.1. - Prévent ion

Le
des mesure
pert,

Commandants d'aérodromes et les directeurs d'aéroports sont responsables
a prendre powrréduire les risques de collision oiseaux-aéronefs sur l'aéro-
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Ils confient les tdches d'exécution aux personnels mis & leur disposition.
Ces tdches sont les suivantes :

- observation de l'activité aviaire sur 'aérodrome et ses abords immédiats
- mige en ceuvre des moyens d'effarouchement.

1.,1.1.1, - Observations aviaires

Elles sont effectuées :

= par les contréleurs d'aérodreme dans le cadre de leurs fonctions de surveil—
lance de 'aire de manoeuvre,
- par les agents du bureau de piste ct/cu du service sécurité incendie. Toutes

ces personnes doivent avertir la Tour de Contréle en cas de rassemblement
d'oiseaux,

cee/unn



1.1.1.2, - Mise en oeuvre des moyens d'effarouchement

- les agents du bureau de piste et/ou sur certains aérodromes, du service
de sécurité incendie sauvetage, sont chargés des opérations d'effarouchement
par dispositits mobiles d'emission de crig d'effroi et tirs ge fusées explosives.

- les controéleurs d'aérodrome sont chargés de 1a mise en oeuvre des dispo-
sitifs télécommandés de diffusion de cris d'effroi,

— certains agents spécialement autorisés peuvent étre chargés d'effaroucher
les ciseaux par des tirs de cartouches de chasse,

I.1,2, - Constats

Chaque fois qu'un impact d'oiseau est signalé par les équipages dans le volume
de l'aérodrome, le Commandant ou le surveillant d'aérodrome doit -

- notifier la collision avec les ciseaux au méme titre que les autres incidents,
en rendant également le S, T.N.A. destinataire du message,

- établir le compte rendu correspondant sous ia forme de fiche 5. T.N.A,
jointe en Annexe 1, la marche i suivre étant celle indiquée dans 'annexe 2. Ce compte
rendu est indépendant de celui que le Commandant de hord et la Compagnie exploitante
doivent produire s'il s'agit d'un aéronef de transport ou de travait aérien,

Lorsque 1'1,G.A. C, E.M, décide de I'envei d'un enquéteur spécial, est adjoint
d ce dernier un représentant de la Division "Nuisances' du S.T,N.A,

Les pilotes sont tenus de signaler aux contréleurs leg rassemblements d'oiseaux
rencontrés au reulage, en azproche, & Patterrvissage ou au décotllage.

La Divigion '"Nuisances' dy S.T.N. A, fait 1a synthése annuolie des ineidents
aviaires survenus sur chaque aérodrome conformément i la circulaire 20 283 ~ DNA/2
du 23 février 1965 ; cette synthése est envoyée aux Directions Régionales, Distriets
Aéronautiques et Commandants d'aérodromes Intéressés, ainsi qu’a I'.G.A.C.E. M.,
Bureau enquétes~Accidents.

A la demande des commandants d'aérodromes ou des D.R.A.C,, les biologistes
de cutte Division réalisent les études ornithologiques et écologiques qui permettent de
définir les actions a entreprendre sur le milieu, ainsi que les matériels d'effarcuchement
{ installer pour réscudre iocalement les problémes aviaires,

i ~ Information des équipages

1.1, En cas _d'a_cti_\-it_é aivia_ire_ i_niiepge: sur ia plate-forme aéroportuaire ou dansg

scn veoisinage immédiat, les pitctes des aéronefs en approche, atterrissage ou décollage
doivent étre informés de la situaticn ornithologique locale par ia tour de contréle.

[1.2.1. - Les rassemblements d'oiseaux fréquentant les plateformes aéropor-
tuaires et leurs mouvements éventuels {ohservaticns réalisées par les personnels de



la circulaticn aéricnne
piste ou par les pilsics.

our de conirdie, les agents des bureaux de

[1.2.2, - Les conceniraiiong ou les déplacements locaux d*oiseaux dans les

trouées dapproche ou de ddzollape (sipnalé par les pilotes ou par les cartes des
mouvements avitres mlié

25 dans les MIA-AGA 047-048 (Voir Annexe II).

11.2.3, - i oo musivements nogratoires signalés par message de Bird Warning
ou par Birdtam .exempiog on annexe (VY
11.3. La transmisgsion de i

7 oo A A _
1, 21A8ron0

- g'effectuera de la maniére suivante .

[I.5.1,: imgnformations ciaires, ccncernant des rassemhblements

d'oiseaux permanenig, iemporaires {mais réguliers) ou inhabituels, pourront étre
diffusées var ce disposit? auiomatiue,

Exemple : ~ Risgue

oot g

siom oigeaux poerticulidrement important sur 1'aérodrome
- " N ; raagsembicment d'oiseaux 500 pieds sol
vecticale radichorne intéricurc

s mipration d'oiseaux 1500 pieds sol verticale
balise OYE

A la demande du pilote ain complément d'informations sur la situation aviaire
du moment pourra Sive fourni en wedietéléphonie par les contréleurs en service.,

1.3, 1.4, Des informations nouvelles concernant des rassemblements

temporaires ou trés localisés d'oigeavy seront également transmises par les contrdleurs
A leur propro initiative.

Exen, le : - forie activild o ciscaux grés dda seuail 25
- barde g'olgeaux rencontrée i 1H00
sz

ieds en acproche
dignaiée par un pilote 4 26 h, 35 TU

HRAM
11.3.2 AGroports non 8quipés d'un ATIS

Lorsque le contrdicur ie jugera nécessaire, des informations précises concer-—
nant deg rassemblements dioiseaux sur la plateforme aéroportuaire ou dans son veisi-

nage immédiat, seront transmises par radic aux éguipages, au méme titre que les
congignes classigues d'afterrissage ou de décollage.

Exemple : - nombreux groupe d'oiseaux le long de 1la 04

~ yvoldes d'ciseaux en migraticn vers le Nord-Est verticale
Outer bMarker

I - Les techniques d'eftarcuchement des oisesux

111, 1, Méthodes classigues

ies méthodes clagsiques de dispersion des viseaux sur les aérodromes
comprennent : - les dispositils mobites, semi-moebiles et fixes d'>{farouchement
acoustique (dillusion de cris de détresse spéeiligques)

I



~ Les dispositifs d'effaroucnement pyrotechniques (cartouches
4 double détonation).

HI.1,1. Utilisation

~ Ces techniques doivent &tre utilisées soit 4 la demande d'un commandant
de bord ou d'un contréleur, soit lorsqu'il est jugé nécessaire d'écarter un danger
potentiel de rencontre d'oiseaux (exemples : présence d'espéces particulidrement
vulnérahles comme les mouettes, les rapaces ou les pigeons sur la piste, les voies
de circulation ou les accotements ; bréscnce de “‘carroussels” de mouettes oy de
rapaces dans les trouées etc ., ,)

- Les dispositifs semi~mobiles ou fixes d'effarvuchement acoustique peuvent
étre utilisés directement par les personnels chargés du contréle d'aérodrome, grice
aux systémes de télécommande installésdans Jes vigics.

13.1,2. Medalités d'intervention

- Les interventions auront lieu de préférence pendant les inspections de piste
(surtout le matin, avant que les ciseaux soient irés actifs ou dés qu'ils arrivent sur
P'aérodrome) et dans les creux de trafic. Elles seront plus fréquentes aprés une iorte
pluie, pendant les périodes de tempéte ou de neige, ot, d'une fagon plus générale,
chaque fois que les conditions météorologiques serunt favorables A incursion de
nombreux oiseaux sur 1'aérodrome (multiplier dans ce cas les inspections de piste

1y a

sans hésiter 4 "harceler' les ciseaux i 'aide desmoyens d'effarouchement disponibles.

- Si un dortoir (rassemblement nocturne d'oiseaux) se forme sur une plate-
forme aéroportuaire, il est indispensable de commencer les o 2rations d’effarouchement
]
dés les premiéres arrivées d'ciseaux afin d'éviter qu'ils s'établissent pour la nuit,

— Les interventions doivent étre conduites avec une grande prudence en cas de
de trafic aéronautique important ;un envol d'oiseaux mal dirigé,vers la piste en service
par exempie, peut occasionner un indident grave. Pendant ces périodes, il convient de
ne jamais intervenir si les oviseaux paraissent tranquilles, méme s'ils sont posés sur
les accotements de la piste en service (veiller au contraire A ne pas provoquer dlenvol
intempestif). On attendra un creux de trafic (10 minutes suffisent} pour éloigner les
oiseaux i 'aide des procédés classiques d'effarouchement, Les interventions n'auront
lieu qu'en cas de rassemblements d'oigeaux pesés sar la piste en service ; les équipages
seront avertis et le trafic retardé tant que la piste ne sera pas totalement dégagée. On
choisira selon le cas Muneou plusieurs des méthodes suivantes

— Utiliser le véhicule d'effarouchement acoustique en s'approchant desg
oigeaux par une voie de circulation ou par les accotements, et arréter tes véhicule 3
environ 70 métres du bord de pisie ; puismetire en marche le dispositii d'effarcuchement
(Ceci permet d'utiliser la réaction de''tropisme positif” : les ciseaux viendrant survoler
le véhicule avant de s'éloigner et la piste sera immédiatement dégagée),

En cas de nécessité, renforcer 'action de I'émetteur de cris d'effroi
par des tirs de fugdes pyro-acoustiques a double détonation.
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visa et de vaniidass

L Grnece dhow orture de niochasse en principe de sentembre

Woboi, Pe
au premicr dimnance o o mrasre. coridines esptces comme les plgeons. les vanneaux
les Glourneaus ou les corbeasX  pourronl ainsi &ire tivées 4 plombs loreque les méiho-

classiques d'elfarmicn nt izedTicacy

Des battues vis - tieitor Jn densité des populations de perdrix et de faisans
quand elle est trop sy s g olie risgue d'entraver la séeurité de la navigation
aérienne, pourront &rre ré . =oit pav 12 Scciété de chasse formée par le personnel

de 1'Aviation Civile quart vlie oxisie, so0it pir les sociétés de chasse lovales au titre

de battues administ

1V.1.2, Pendsrt i wériode do formeiurc de la chasse, certaines espéces dites
nuisibles dont la ligte cgi sonnfe gans chacue arrété départemental, peuvent étre détrui-
tes par le(s) détentouris: i droit de cnasse. Généralement, 1a destruction A laide du
fusil doit &tre autorisér aer ie Pravet a la demande des DRAC sollicitées par les Com-
mandants d'aérodromes.



Enfin des hattues collectives oy battues administratives peuvent étre ordonnées
par les Préfets de département A la demande des Commundants d'aérodromes, deg
Directeurs d'aéroports ou des Chefs de District,

Elles sont dirigées par les lieutenants de louveterie (conseiliers techniques de
l'Administration en matidre de destruction d'animaux nuisibles), Elles ont pour objec~
tit d'amoindrir la densité des populations aviaires {perdrix, faisans, pigeons, vanneaux
++-.) 8usceptibles d'entraver la circulation de In navigalion aérienne,

[V.1.3, - Pour obtenir une autorisation permanente de tirs d'oiseaux dange-
reux pour la séeurité de la navigation afriennc, quelque soit I'espéce aviaire, le '
Commandant d'aérodrome dojt aviser la Direction Régionale qui en fera la demande
i la Préfecture, Un article spéeial doit ligurer A cet effet dans 'arrété Préfectora]
relatil aux Mesures de Police applicables sur 'aéroport en question,

TV.2 - La lutte “cologique

Lie but de cette action est de rendre le milieu aéroportuaire
inhospitalier aux oiseaux ; il s'agit donc d'une action préventive qui
peut parfois résoudre le probleme des oiseaux de fa con définitive,
clest-3-dire en évitant la réoccupation des territoires précédemment
fréquentes.

It conviendra de faire appel aux spécialistes du probléeme aviai-

res de la Division Nuisances du STNA chaque fois que l'on estimera
nccessaire d'entreprendre l'une ou 'autre des actions suivantes

IV. 2.1 - Suppression du couvert

Les arbres, arbustes et buissons qui servent de reposoir,
d'abris ou de zonc de reproduction pour certaines espeéces d'oiseaux
(vorbeautieres par exemple) doivent & tre supprimes ou cloipneés,

IV. 2.2 - Suppression des points d'eau

l.es mares temporaires ou permanentes, les fossés de drainage,
les bassins de retenu ou toute autre zone humide situés sur les adro-
dromes doivent 3 tre soit asséchés, soit recouverts de lignes de fils de

fer galvanisé espacées d'un mutre environ, et placées % 10 centimetres
au dessus de la surface,

IV.2.3 - Suppression des sources de nourriture

IV.2,3.1 - Dépd ts d'ordures

Une action doit €tre entreprise en vue de supprimer ou de
placer les décharges publiques situdes a proximité des aérodromes

(notamment dans les trouées), conformément 3 la circulaire dy
Ministre de |'Intérieur aux Prifets n°68-3]3 du 28 Juin 1968,



et & la circulzir - . Tooas ONA AT 2T Zu T novemnbrye 1968 (Voir annexes
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I sour éviter de planter des arbustes produc-



[V.2.4. - Probleme de la colombophilie au voisinage des aéradromes

~ Les lachers de pigeons voyageurs sont en principe interdits
dans les zones de protection des établissements adéronautiques. Toutefols
ces lachers peuvent &tre autorisés sur les aérodromes avec l'accord des
autorités aéronautiques intéressées dans la mesure ol ils n'entravent on
rien la sdcurité de la navigation adrienne (cf. textes officiels de 'anncexe
VIIT).

- L'élevage des pigeons voyageurs et des pigeons domestiques
(3 des fins commerciales ou non) n'est pas encore interdit 4 proximité
des adrodromes. Les responsables aéroportuaires concernds par ce
probleme devront donc intervenir i l'amiable aupres des propriétaires
riverains pour faire supprimer ou déplacer ces colombiers en attendant
qu'un texte officiel soit publié i cet effet,
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ANNEXE 2

Morche 3

sulvre par le personnel adroportuaire en cas d'impact d'oiseau -

e s e i et e A g s

bllision se produisant 4 l'atterrissage Collision se produisant au décollage
cu en approche, ou en montée,

i
- Le pilote rempli lui mé& me au bureau - Le pilote rapporte l'incident aupres
de piste la fiche de comp te-rendu de de la tour de contrdle, ‘
rencontre d'oiseaun,
- Le personnel du bureau de piste - La tour communique au Chef du Ser- '
collecte les restes d'oiseaux (plumes, vice exploitation les renseignements con- :
duvet, beo, pattes) soit sur l'avion, cernant la coliision ; ces derniers sont j
suit sur la piste et les dépose dans rep ortés sur la fiche de compte-rendu
an sachet de plastique fermé. d'impact d'oiseaun.
- Le The! du service exploitation vé- - Le personnel du burecau de piste re- :
rifie ot compléte au besoin la fiche cherche les restes d'oiseaux soit sur
dlincident en conservant unc copie. la piste, soit sur lavionl{l) et les dé-

pose dans un sachet de plastique fermé.

- Sont transmis dans les meilleurs délais

- un exemplaire de la fiche 2
M. G ALC.E. M. Bureau Enguétes-
Accidents

) ) Idem ci contre, ;
-~ un second exemplaire de la fiche ;

accompagndé des restes d'oigeaux,
au Serviee Technique de la Navigation
Adrienne - Divigion 2 N - 246, rue
Lecourbe - 75732 PARIS CEDEX 15 |

(11 Dans le cas ot la gravité de 'incident oblige le pilote 3 se poser aussitor,

Kbt 1
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ANNEXE 1V

ff I{mlzp Umtep 1ftwzp Umpuzp Iimizp myzp Ifmozp
230843 Jfmmyo

nr229/02/e-stop-

observation radar

bird warning movement

a/aix en provence

b/ obscrvation radar vitrelles et narbonne

e/ 220277 0815 tu

d/ especes migraleurs

¢/intensité moyenne - 8 formations visibles & 50 nm est bagur
f/ cap nne

g/ vitesse 30 kis

h/ altitude 3000 ft

1/ prévision migration en cours

j/ validité 4 heurces,

&) Un exemple de Bird Warning Message.

1i Hzznooo

091045 {ffyn

M{f A 3156/77 du 15/2/77

fir bordeaux marseille paris

a/c 10 fev 1977 et uln

passapes diurnes ot nocturnes d'oiscaux en migration :
ramicrs-vannoaus ~canard s-prues-pluviers-grives-etourncailx-
moueltes- pose possible de ces ciscaux sur ot au voisinape des
ad stop eviter survol prolonge a une hauteur inféricure a 600 m
deg zones de concentration dicrites par aip france rac 5-1-45
adresser meg de bicd warning a Iimmyo pour traitement siop,

B) Un exemple de EIRTAM.
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ANNEXF V bis
Circulaire AC n°7 DBA duy 7 novembre ] 948
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- les épineg-vinaolite

- les manochia

Il convient de supprimer ie yul

petit
enoT

i

+

}')'I'idﬂ‘

les v

le houxiillex 3¢

iers I

L

R

Ao

T

.

e e

T T B

e

i
#

1

& R Rt ces cdréales sont versées)
L4 i Do es
w Do X, meeatarde, feve faverolie, sabages

sig ve . is  fourrage .mola

b, oo ol sorabo, garrasin

T
des t

cnnbeen ol

s \aeroer1s de toutes

ignes ‘c, ampelopsis

ahonia Lauiiolium etc, ..

especes)
)

ete,

Ear eI Ciraite de facon géndrale notamment
les vonces ef fra-nooisiers (rubus de toutes especes)
ios mer aisrs s avium)

aivers)

spiNosa)

s avium et autres)

ria terminalis et autres)

-
cratnegus oxycantha, cococcinea ete. .}

Jcratelgus pyracantha dive rs)

‘cerasus laurc-cerasus)
Vulgai"is paAnnosa

les cotaneasters

irotoneaster angustifolia, C.
gic. )

tes fqedera helix et .}

lHerres
¢nmbucus nigra etc. . )
tnitus unedo A et )

laxius bhaccata)

ies sure=zux P

S far

les arbouxzier
1'if
les génévriers

(juniperus communis etc. .. )

(visvurm album) sur les arbres parasités
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ANNEXE VII

Principales cultures non ou faiblement
attractives pour les loiscaux, von-
seillées sur les aérodromes métropo-
litains,

S

Cultures non attractives {fortement recommandées)

- la plupart des cultures sarclées, c'est-a-dire

¢ betterave fourrageére ou sucriére

s pommes de terre, carottes de plein champ, raves. ..

- les cultures maraicheres

® céleri, tomates, navet, peoireau, haricots, radis, aspoerges,
persil, oignons

- le lin, le soja

- les cultures florales et l'horticulture (sauf les espices mentionnées dans
'annexe VI,

- Prés et pelouses composés de gramindes uniquement,

Cultures movennement attractives,

- Blé de printemps, orge de printemps (escourgeon) en traitant les semences
a l'antrakinone ¢t en choisissant les variétés naines.

- Colza
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Notz  Les 1achers de piveons voyageurs étrangers transportés par
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